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Sammanfattning

Forstudien Cykelleder i Berg (september 2024 — augusti 2025) har kartlagt forutsattningarna for att
utveckla hallbara gravel- och MTB-leder i Bergs kommun. Gravelcykling innebar cykling pa grusvagar
och lagtrafikerade vagar, ofta med sarskilda gravelbikes, latta cyklar med breda dack. Syftet har varit
att skapa kunskapsunderlag, bygga natverk och lagga grunden for langsiktig utveckling av
cykelturismen i kommunen.

Arbetet visar att Bergs kommun har goda geografiska férutsattningar genom ett omfattande nat av
grus- och skogsbilvagar, samt ett starkt lokalt engagemang fran foretag, féreningar, markagare och
samebyar. Dialog har forts med 462 markagare och vagforeningar, dar majoriteten varit positiva
under forutsattning att hansyn tas till jakt, tjallossning och nedskréapning. Tadssdsens sameby och
Samiska radet har deltagit aktivt och ser gravelcykling som en mojlighet att minska trycket pa fjallen
om lederna planeras i samrad och med tydlig information.

Forstudien har ocksa analyserat trender inom cykelturism, som visar pa stark internationell tillvaxt
for gravelcykling och 6kade forvantningar pa sjalvguidade upplevelser, lokala matkoncept och
hallbar infrastruktur. Exempel fran andra regioner visar att cykelleder kan bidra till hog lokal
avkastning, starkt folkhalsa bland invanare och en forlangd turistsasong.

Tva huvudsakliga utvecklingsspar har identifierats. Det férsta handlar om anlédggning och
utveckling av leder, med fokus pé att etablera hallbara cykelleder, forbattra anslutningar och skapa
en langsiktig forvaltningsmodell i samverkan med markagare, vagforeningar och lokala aktérer. Det
andra handlar om paketering, utveckling och marknadsforing, med malet att utveckla nya
produkter, tjanster och samarbetsformer som goér Bergs kommun mer attraktiv for bade nationella
och internationella cykelgaster. Har finns potential att pa sikt starka varumarket, skapa
helhetserbjudanden och dra nytta av kommunens strategiska lage mellan etablerade
cykeldestinationer som Are, Harjedalen och Ostersund.

Sammanfattningsvis har forstudien uppfyllt sitt syfte. Den har skapat kunskap, fortroende och
struktur fér att utveckla leder som starker beséksnéaringen, bidrar till folkhalsa och éppnar nya
mojligheter for Bergs kommun att positionera sig som en hallbar och konkurrenskraftig
cykeldestination.
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Denna rapport ar ett resultat av Forstudie Cykelleder | Berg. Forstudien utférdes under perioden
2024-09-01-2025-08-31 av Bergs Kommun via Teknik & naringslivsenheten, och finansierades av
Bergskommun, Tillvaxtverket via europeiska regionala utvecklingsfonden och Region Jamtland
Héarjedalen med regionala 1:1-medel.
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1. Inledning

Under perioden 2024-2025 har Bergs kommun genomfort en forstudie med syfte att
undersoka mojligheterna att utveckla gravelcykling pa befintliga grusvagar i omradet mellan
Graftavallen, Persasen, Svenstavik och Asarna. Projektet tar sin utgdngspunkt i den
vaxande efterfragan pa cykelturism samt behovet av att bredda sommarens utbud for bade
invanare och besdkare. Utvecklingen av cykelleder bedoms kunna bidra till en mer resilient
platsutveckling, ett starkt lokalt naringsliv, 6kad social sammanhallning samt en héallbar
anvandning av naturresurser. Det ses dven som en klimatanpassad satsning, i ljuset av att
vintrarna i allt hogre grad praglas av osdker snétillgang och varierande temperaturer.
Forstudien utgor ett forsta steg i en langre utvecklingsprocess. Som bilaga till denna
rapport finns dven en handlingsplan med forslag pa nasta steg i arbetet.
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1.1 Bakgrund & initial problemformulering

Projektet bygger vidare pa erfarenheter fran Hallbar utveckling i Oviksfjallen (2020-2022),
dar man identifierade behovet av att minska trycket pa kansliga fjallmiljoer och utvecklade
metoder for att hantera konflikter mellan turism och renskdtsel. Eftersom renskotseln har
juridiskt skydd genom rennéringslagen och ar central for samisk kultur, vacks fragan om
cykelturism i storre utstrackning kan styras ner fran fjallterrang till ldglandsomraden.
Gravelcykling framstar har som ett mer hallbart alternativ, forutsatt att leder planeras i néra
samrad med samebyarna & markagare.

| omradet mellan Graftavallen, Fabovagen, Persdsen och Asarna finns ett omfattande nat
av grus- och skogsbilvagar som lampar sig val for cykling pa befintlig infrastruktur. Nagra
lokala foretagare sag potentialen men saknade resurser att sjalva driva utvecklingen och
vande sig darfor till Bergs kommun. Mot denna bakgrund beviljades en forstudie om
gravelcykling med finansiering fran Region Jamtland Harjedalen (50 %), Tillvaxtverket (40 %)
och Bergs kommun (10 %).

1.2 Syfte & mal

Syftet med forstudien har varit att kartlagga forutsattningarna for attraktiva och hallbara
gruscykelleder i Bergs kommun, identifiera samverkansmojligheter samt lagga grunden for
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ett genomforandeprojekt. Malet ar att skapa en cykelinfrastruktur som gynnar naringsliv,
foreningsliv, friluftsliv och lokalbefolkning.

| forstudien har vi haft i uppdrag att:

e Se over hur andra har arbetat med utveckling av leder och vilken driftform som kan
vara lamplig for att fa en ldngsiktigt hallbar drift av lederna.

e Sevilka aktorer kan och vill vara med i en sddan satsning

e Undersoka hur kan vi samverka med markagare, samiska intressen, myndigheter
och andra organisationer.

e Undersoka mdjligheterna och forutsattningarna for utveckling av gravelcykling i
Bergs kommun.

e Skapaen bred samsyn kring utvecklingen av cykelleder & okad platsattraktivitet till
nytta for foretag, besdkare och kommuninvanare.

e Skapa natverk for nya samarbeten mellan offentliga, privata och ideella aktorer.

Malet med forstudien ar att:

e Forbattra de sma och medelstora foretagens hallbara tillvaxt och konkurrenskraft
och skapandet av arbetstillfallen i dessa foretag, inbegripet genom produktiva
investeringar

o Kartldgga befintliga resurser och potentiella leder.

e |nitiera dialog med berdrda aktorer som markagare, samebyar, myndigheter och
foreningar.

e Skapa natverk och en plan for hur driften av cykelleder ska fungera pa ett hallbart
och langsiktigt satt

¢ |dentifiera samverkansmojligheter och skapa strukturer for fortsatt utveckling.

e Bidra med kunskap och underlag till ett framtida genomfdorandeprojekt som kan
forverkliga utvecklingsplanerna.

Malen knyter an till sdval regionala utvecklingsstrategier som Agenda 2030, med fokus pa
hallbar samhallsutveckling, framjande av friluftsliv, och starkt landsbygdsnaringsliv.

2. Genomfoérande, organisation & arbetssatt

For att besvara fragestallningarna s har
forstudien genomforts med ett processinriktat
arbetssatt dar dialog, kunskapsinsamling och

omvarldsbevakning kombinerats med successiv. =~ = _ — N —
o ) > .. o S5 o) s e ————
fordjupnlr?g. En projektledare anstalldes pa 75. % P ——
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En styrgrupp med representanter fran foretag, e — ——
kommunen och samebyn har fungerat som I ErrT—

bollplank och natverksmotor. Sex mdéten har

hallits, digitalt och fysiskt, dar samiska intressen varit representerade. Arbetet har praglats
av 0ppenhet och delaktighet, med sarskilda metoder for att sdkerstalla att alla roster
kommit till tals.
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foretag, foreningar & medborgare har skett i

genom informationsmoten, workshops,
foretagskontakter och medborgardialoger.
Destination Vemdalen och flera
turismforetagare langs potentiella strackor
har deltagit i diskussioner. Kontakter har
aven etablerats med cykelprojekt i andra
delar av Sverige, bland annat Biking
Bergslagen.

Kartlaggningen av leder har omfattat GPX-
insamling, platsbesodk och fotografering.

Detta resulterade i att cirka 20 mildar93% |
ar befintliga grusvagar identifierades som
lampliga for gravelcykling, men inte hela
strackor ar sammankopplade.
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Tassasens sameby har deltagit aktivt och

sett gravelcykling som ett mojligt satt att minska trycket pa fjallen, under forutsattning att
information och skyltning férbéattras. Aven Bergs samiska koordinator och Samiska radet i
Berg har varit delaktiga med &sikter och fatt tata uppdateringar pa sina sammantraden
under forstudiens gang.

Projektet har integrerat hallbarhet i alla delar — fran val av ledstrackning till dialog med
markagare, samebyar och andra intressenter. Arbetet har utgatt fran ekologiska, sociala
och ekonomiska perspektiv, med fokus pé att minimera miljopaverkan, skapa lokala
mervarden och sakerstalla en langsiktigt hallbar drift av lederna.

Kommunikationen har foljt en sarskild plan med l6pande uppdateringar via kommunens
webb, nyhetsbrev och sociala medier, kompletterat med medverkan i press, TV och lokala
evenemang. Intern hos Bergs kommun har projektet forankrats via politiken bade fore
forstudien da beslut i Utvecklingsutskottet (UU) och under da UU och Kommunstyrelsen
har fatt en dragning pa sina sammantraden.



3. Omvarldsanalys & trender

Forstudien har bedrivit lGpande omvarldsbevakning med syfte att samla in ld&rdomar och
goda exempel fran andra regioner, lander och cykelomraden.

3.1 Gravelcykling

Gravelcykling innebar cykling pa grusvagar och lagtrafikerade vagar, ofta med sarskilda
gravelbikes. Denna typ av cykling kombinerar fart, aventyr och naturupplevelse, med fokus
pa grusvagar snarare an stigar. Det ger tillgang till befintlig infrastruktur med lag
miljdpaverkan och ses darfér som en hallbar form av friluftsturism. Gravel &r en vaxande
trend bade i Sverige och internationellt. Evenemang som Fjallturen i Funasdalen visar hur
intresset for grusvagscykling kan byggas upp over tid. Flera regioner ser gravelcykling som
en viktig komponent i att bredda besdksnaringen, sarskilt som efterfragan pa
lagtroskelaktiviteter i naturen okar. Trots att det i dagslaget saknas en nationell kartlaggning
av gravelcykling, namns den ofta i MTB-sammanhang som en del av en stdrre rdrelse mot
mer tillganglig och hallbar cykling.

Tre typer av gravelleder kan idag identifieras i Sverige:
e A. Anvandargenererade: Rutter som delas via Komoot, Strava och sociala medier.
Saknar formell organisation eller underhallsansvar.
¢ B. Region/Kommunala/destinationsdrivna: Ofta framtagna i projektform, ibland
skyltade. Exempel finns i Varmland, Bergslagen och Smaland.
e C. Foretag/Privata initiativ: Erbjuds av guider, foretag eller boendeanlaggningar,
ofta som en del av paketerbjudanden.

3.2 Cykelturism vaxer i Europa

Enligt Europaparlamentets siffror fran 2013 omséatter cykelturismen cirka 44 miljarder euro
per ar. Sjalvguidade turer med inslag av natur, kultur och lokal gastronomi ar sarskilt
efterfrdgade. En internationell branschstudie fran 2024 — genomford av ATTA, CycleSummit
och EuroVelo/ECF -visar att cykelturismen i Europa fortsatter att vaxa och utvecklas.
Studien bygger pa svar fran 245 cykelresearrangorer inom och utanfoér Europa, och visar
bland annat att:
o 88 % av arrangdrerna forvantar sig lika hog eller hogre gastvolym 2024 jamfort med
foregdende ar. Gravel utgor fortfarande en mindre del av utbudet men vaxer snabbt.
o Sjalvguidade cykelpaket blir alltmer populara, sarskilt i Europa. Vanligaste formatet
ar turer pa 4-8 dagar, med en genomsnittlig kostnad pa 128 euro per dag.
e Meran 93 % av cykelresorna inkluderar stopp i byar, naturmiljoer eller vid kulturella
sevardheter — ofta med fokus pa lokal mat och hallbara upplevelser.
En tydlig slutsats ar att arrangérerna efterfragar mer stod fran offentliga aktorer, sarskilt for
att utveckla infrastruktur och logistik. Gravelcykling, elcyklar och sjalvguidade upplevelser i
naturnara miljoer ses som tre tydliga framtidstrender.

En trend som vuxit fram senaste aren ar “coolcation” dvs. att europeiska resenarer aker till
Norden och semestrar da det ar for varmt i centrala Europa under sommaren.



3.3 Cykel & Sverige

Intresset for cykling vaxer snabbt i Sverige, och Utveckling och forvaltning av leder
flera tidigare vintersportanlaggningar — sarskilt i och lednatverk

sOdra Sverige — har stallt om till att enbart erbjuda
cykling, sdsom Hallandséasen. Flera regioner tar

idag ett samlat ansvar for cykelleder pa regional
niva. Exempelvis har Region Skane, med stéd av

S'tt "Ramverk for Vandnng" taglt rollen som + Kunskap + Avtal och tillstand « Lopande underhall
’ . Samordni_ngv . Aqléggning .

huvudman for utvecklingen av cykelleder. Ett ol e

liknande initiativ finns i Varmland under I

konceptet Biking Varmland. | Skane ser man e B et eaasnts

dessutom sarskild potential i MTB-cykling, bade
som besoksanledning och som en del av regionens attraktionskraft som livsplats.
Regionen genomfor aven en forstudie om gravelcykling.

En studie publicerad i maj 2025 av Ecoloop,

Cykelframjandet och Friluftsframjandet visar Jamférelse med andra idrottsanlaggningar
att cykelanlaggningar ar ett kostnads- och Ke/aktivtetstimme

klimatmassigt hallbart alternativ jamfort

med manga andra idrotts- och s

fritidsanlaggningar. Sarskilt stigcykling lyfts o

fram som kostnadseffektivt, med lag troskel a0

for etablering och drift. Studien pekar ocksa

pa& att ett bra forsta steg ar att marka upp wmo I an
befintliga stigar och vagar, ta fram ledkartor Yo w\: O R M

och satsa pa tydlig kommunikation.

Andra undersokningar visar att investeringar i cykelleder ger stor lokal avkastning — upp till
tio ganger insatt belopp i form av 6kad turism. Liknande effekter har setts inom
folkhalsoomradet. Cykelframjandet och Enkatfabriken genomférde under vintern 2024 en
enkatundersokning med cirka 4 000 svarande om cykelsemestrar. Nagra av slutsatserna
var:

e Gravelcykling vaxer starkt och
attraherar bade nya malgrupper och
tidigare MTB- och landsvagscyklister.

e Cykelturister ar villiga att betala for
service som fika, verkstad, cykeltvatt
och saker forvaring.

e Cykelvanligt boende, sarskilt med
mojlighet att ldsa in cykeln, ar viktigt.

e Manga cyklister valjer miljovanliga
transportsatt till destinationen —som
tag eller buss — aven om 40 %
fortfarande tar bil (jamfort med 97 % e Gt " i
for skidsemestrar).

o Utbudet av sakra, bilfria cykelleder och god skyltning varderas hogt, liksom
mojligheter att ata pa restaurang och café langs leden eller handla i butik.

2.4. P4 cykelsemestern

Hur viktigt mou nde finns pa restaurang/café langs turen?
Vi dina topp 3

Det verlagset viktigaste for
att det vid restauranger och

personal som kan ge ti
fiérdedel anser det ocksa viktig
Cykelpump at tlgh (26 %) och Iaddmngsmoﬂ ig-
heter till elcykelbatteri (24 %).

4 °/) ungelar en




Biking Bergslagen som forstudien besokte pa studieresan lyfter flera faktorer som varit
avgorande for deras framgang:
o Projektetinitierades av regionen, som tecknade avtal med samtliga kommuner.
e Kommunerna i sin tur slot avtal med foreningar och markagare.
e En projektanstalld person ansvarar for utveckling och underhall, vilket skapar
langsiktig stabilitet.
e Kommunalt anstallda tillsammans med ersattning till féreningar anvands for att roja
leder, vilket sakrar driften.

Drift- och underhallsfrdgan dterkommer i manga projekt. Manga cykelanlaggningar ar idag
helt beroende av ideella krafter, vilket inte alltid ar langsiktigt hallbart. Flera aktorer, saval
pé regional, kommunal som destinationsniva, menar att en framgangsrik modell ar att
avsatta medel till féreningar for att sakerstalla drift och underhall. | takt med att
gravelcyklingen vaxer behdver aven befintliga avtal med markagare uppdateras och
anpassas till denna nya typ av cykling.

3.4 Cykel & Jamtland Harjedalen

Jamtland Harjedalen Turism (JHT) driver projektet Hallbar arktisk och perifer cykelturism
(NPA-projekt) under perioden 2023-2026. Projektet syftar till att starka samverkan,
mojliggdra erfarenhetsutbyte och utveckla entreprendrskapet inom cykelturism. Det ska
ocksa bidra till att etablera nya hallbara affarsmodeller i regionen. Under forstudien har vi
haft ett nara utbyte med JHT, vilket varit vardefullt. JHT ser stor potential for fortsatt
utveckling inom cykelturismen i Jamtland Harjedalen.

Vid en JHT-workshop med ett 20-tal cykelaktorer i regionen framkom att cykling idag ofta
ses som en biprodukt till vintersdsongen. Gaster hittar inte hit i den utstrdckning som
onskas, och manga entreprenorer upplever ett behov av att avsatta mer tid och resurser till
att utveckla sommarens cykelprodukter. Cykelturisten skiljer sig dessutom fran
vintergasten — den stannar ofta tva dagar pa en plats innan den reser vidare, vilket staller
krav pa andra logistiklosningar och paketeringar.

Flera andra cykel- och vandringsprojekt pagar i
naromradet, dar potential for samverkan finns:
¢ S:tOlofsledens organisation, som sdker en
langsiktig l6sning for drift av sin vandrings-
och cykelled mellan Sundsvall och
Trondheim. Leden ar totalt 580 km lang, varav
cirka 45 % utgors av grusvag, 36 % asfalt och
19 % stig.
e Hallenbygden i Samverkan har skapat en ny cykel-
och vandringsvag mellan Ovikens- och Morsils
kyrka, via Arvesund. Skyltning sker sommaren 2025
och invigning planeras till forsommaren 2026.




o Destination Ostersund driver en parallell
satsning tillsammans med Sweden by Bike,
delvis utanfor Ostersunds kommun, via
Persasen.

e Sverigeledens norra del passerar rakt genom
Svenstavik och vastra sidan Storsjon kani
framtiden kopplas till gravelledssystemet.

e Encykelvag mellan Vigge och Hoverberg har
paborjats for att leda cyklister bort fran
trafikerade vag 321.

3.5 Svenskarna, friluftsliv och cykeln

Enligt Naturvardsverkets rapport fran 2021 ar friluftsliv en djupt férankrad del av
svenskarnas vardag. Cirka 80 % av befolkningen vistas ofta i naturen under langre
ledigheter, och det vardagsnara friluftslivet dominerar — framst i form
av promenader, cykling och andra naturupplevelser. Detta innebar att
nya cykelleder kan gynna saval lokalbefolkningen som besokare.
Cykling pa vag ar en av de tio mest utdvade friluftsaktiviteterna i
Sverige. Den namns ocksa bland de aktiviteter som utovas frekvent —
mer dn 60 ganger per ar — av en betydande andel av befolkningen.

3.6 Allemansratten & elcykel

Over 75 % av svenskarna anser att allemansratten &r mycket viktig for
deras mojlighet att vistas i naturen, och 85 % anser att den ar vard att
forsvara. Samtidigt finns det en viss osakerhet kring hur allemansratten
galler vid cykling, sarskilt elcykling. Detta innebér att nya cykelleder pa HAR DELAR
befintliga vagar och stigar bor utformas med respekt for allemansratten

Erfarenheter visar att konflikter mellan olika friluftsutovare, som VI STIG EN
cyklister och vandrare, kan forebyggas genom gemensam skyltning och oo

tydlig ledanvandning. Ostersunds kommun har vidareutvecklat FOLK . HALSA
Cykelframjandets kampanj "Folk:halsa" och tagit fram en skylt som
forebygger sadana konflikter.

Elcyklar ar ett vaxande och omdiskuterat inslag i svensk natur. En elcykel rdknas som cykel
enligt svensk lag om den har en motoreffekt pa hogst 250 watt och motorn inte ger
krafttillskott vid hastigheter dver 25 km/h. Elcyklar som dverstiger dessa granser klassas
som motordrivna fordon, vilket innebar att de faller in under regelverk for moped eller
motorcykel — beroende pa effekt och hastighet.

Naturvardsverket tydliggor att allemansratten inte omfattar motordrivna fordon, elcyklar
har motorer. For att framfora en elcykel i naturen kravs darfor bade markagarens tillstand
och dispens fran terrangkorningsforbudet. | den dialog som forts med markagare inom
ramen for forstudien har vi lyft fragan om elcyklar under 250 watt. Hittills har ingen
markagare motsatt sig detta, vilket kan forklaras av att majoriteten av de foreslagna lederna
gar pa grus- eller skogsbilvagar. Att endast elcyklar under 250 watt ar tilldtna framgér ocksa
tydligt i det foreslagna markagaravtalet (se bilaga 3).
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Den fiktiva foreningen ”Cykla i Berg” har anvants under forstudien som och finns med som
namn pa i bilagorna Markéagaravtal och Plan for Samrad med samebyar.

3.7 Cykelleder & drift DRIFTSMODELLERS DNA

Gallande dvriga cykeldestinationer ser man

. ; X Offentliga aktérer
fler organisationer som driver dem. Det lyfts

aven fram i Cykelframjandets rapport om ) Gratis
MTB leder Yy ] pp lekekommersiell A Lust Frivilliga akt&rer
' \
A. Foreningsdrivna o o N
B. Kommunala Lingaiktige £ 'Ju'l : Personbundet
C. Destinationsdrivna e
D. Foretagsdrivna E] persenbundet ; : Kortsiktigt
i
. . ° .. . L . K iedl
Modell kring drift frén Cykelfrémjandes " S il
rapport. Privata aktérer

N&r man tittar narmare pa ekonomi & betallosningar for leder sa finns det nastan inga
medel for langsiktigt underhall, darfor tvingas manga huvudman infora betallosningar, till
exempel trailpass, frivilliga avgifter eller parkeringsavgifter. Manga framgangsrika och
“hallbara” cykelleder har bidrag fran kommun eller region, kring gravelcykling sé betalar
man for kringservice dvs. parkering, dass, cykeltvatt, inte sjalva leden. Insikter som ar
baserade bade péa rapporter och intervjuer under forstudien visar pa:

e 1 av4svenskaledhuvudman jobbar med nagon form av betalning.

e Halften har frivillig avgift, halften anvander trailpass/liftkort.

e Intakterna ar ofta avgorande for att halla leder 6ppna, men tacker sallan mer an en
liten del av kostnaderna.

e Funasfjallen & Lofsdalen ar ett exempel pa en affairsmassig modell dar ett ledbolag
bade skoter leder och driver intaktsgenererande verksamhet. Men da bade vinter
med skoter, lAngd- och turskidor & sommar med cykling & vandring.

3.8 Hallbarhet & slitage

En vanlig uppfattning ar att cykling sliter mer pa naturen
an vandring. Forskning, bland annat fran NINA i Norge,
visar dock att paverkan oftast ar liten pa ledens bredd
och djup —det ar miljoférhallandena som avgor. Fuktiga
marker, lutning och jordtyp ar de faktorer som framst
styr slitaget.
Studierna visar att:
e Blota omraden ger storst breddokning, dar bade
cykling och ridning kan fordubbla stigbredden.
e Djupet paverkas sallan, eftersom underlaget
ofta redan ar kompakterat.
e Hd&ganvandning i kadnsliga partier Okar slitaget oavsett aktivitet.
e Cykling sliter inte nddvandigtvis mer an vandring, men ger en annan paverkan - ofta
bredare spar.
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Slutsatsen ar att forvaltning och aktiv planering ar avgérande for att skapa hallbara leder.
Det finns en risk att leder byggs pa fel satt om ratt kunskap saknas. Cykelframjandet har
under flera ar erbjudit stigbyggarutbildningar i flera steg som betonar principerna for
hallbart byggande. Grundidén &r att arbeta med platsens naturliga forutséattningar i stallet
for mot dem — exempelvis genom att bygga upp med sten dar det ar blott, folja konturerna i
terrangen och undvika att dra leder genom vatmarker. Man betonar ocksa vikten av att
arbeta utifran principen ”Rider in, water out” — vattnet ska alltid ledas bort fran stigen. Ratt
planering, inklusive anvandning av clinometer, halveringsregeln och konturbaserad design,
minskar risken for erosion och skador pé naturen. P4 sé satt skapas leder som inte bara
fungerar vid anlaggningen utan forblir hallbara 6ver tid

Niva 3
Niva 2

Niva 1 i Mountainpi,

“gbvggar . anaE"\ent
uthil and
LEdhyagafskola Grung (1 vgcdad]mng Cﬂnstruktion
Hé"ba {24 {(Ung
ra leder agar) F Utveckjiy, g
;éubam leder Brung 2025 . 2027) 4 Fagvikan Norge

troduktion 1 tim) (2 dag) 1 é""halvnd

4. Samverkan & Resultat

4.1 Foretag & organisationer

Flera foretag langs den tankta strackan, bland andra Fjallgarden i Graftavallen, Wikners i
Persasen, Asarna Ski Bike Run, Asarna Skicenter, Strandgarden i Hoverberg och Gala
Fjallgard, ser gravelcyklingen som en mojlighet att forbattra sommarséasongen och
attrahera nya malgrupper. Klimatforandringarna gor att fler vill satsa pa sommaraktiviteter.
Nagra foretag ar beredda att bidra ekonomiskt och ingé i en framtida styrelse, men de flesta
ar for sma for att sjalva driva projekt eller bygga leder. De efterlyser ett samlat grepp for
paketering och marknadsforing.

Svenska kyrkan driver och underhaller Karboleleden och Jamt-Norgeleden som forstudien
foreslar att utnyttja delar av. Under forstudien har vi haft god dialog och de ser inga hinder
att dela stigen. Blir det ett genomférandeprojekt behdvs da ett gemensamt underhallsavtal
och samverkan med markagarna.

Jamtland Harjedalen Turism (JHT) ser stor potential i regionen med bilfria vagar, god mat
och bra boende som styrkor. Man lyfter sarskilt mojligheterna att koppla ihop cykelleder
mellan Berg, Harjedalen och Ostersund for att 6ka synlighet och férldnga gésternas
vistelse. En gemensam satsning under exempelvis namnet Biking Jamtland Hérjedalen
skulle kunna starka hela regionen. Specifikt for Bergs kommun visar forstudien att
gravelcykling vaxer snabbt och ar en stark trend. Har finns darmed en stor potential att
skapa varde — bade for kommunen och for de lokala foretagen. Férstudien visar att vi har
relativt ldg mognad nar det galler cykelturismen i dagslaget. Med avsaknad av paket,
transporter, kunskap, samarbeten, anpassning for cykelgasten och skyltning.
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4.2 Markagare & vagforeningar

Totalt har 462 markagare och vagforeningar kontaktats under forstudien. Dialogen har forts
via post, telefon, e-post samt genom individuella moten. Vagféreningarna kontaktades i
februari for att kunna behandla fragan pa sina arsmoten. Markagarna fick i mars manad ett
brev med information om bakgrund, syfte och ett foreslaget upplagg for ett eventuellt
genomforandeprojekt. | brevet inbjoéds de till dialog och ombads att skriftligen, via post eller
digitalt, ldmna sin installning till en mojlig cykelled. Av de kontaktade har 253 svarat, medan
209 inte har aterkommit.

Reaktionerna har 6vervagande varit positiva — sarskilt nar forutsattningen ar att lederna
nyttjar befintlig infrastruktur och att skyltning sker diskret. Alla inkomna synpunkter har
dokumenterats i ett sarskilt register.

Intresseférfragan till markagare & vagforenlngar

214 st = 46% Ar positiva (N

25 st = 5% Vill veta mer

14 st = 3% Sager nej

209 st = 45% Har inte svarat %m%@

Grafen ar baserad pa svar per 14 aug 2025

Nagra aterkommande farhagor har dock identifierats. Dessa ror bland annat
ansvarsfordelning, nedskrapning, okat slitage, bristande underhall, oklara villkor samt oro
for kommersiell exploatering. Samtidigt har manga uttryckt intresse for fortsatt dialog,
samverkan och —ivissa fall - mojlighet till ersattning eller andra praktiska losningar. For att
Oka acceptans och deltagande i ett genomfdérandeprojekt beddms det som nédvandigt med
tydlig kommunikation, skriftliga avtal och ldsningar for hygien, tillsyn och renhallning. Nagra
vagforeningar efterfragar ocksa mojlighet till samverkan eller avtal om ersattning, sarskilt
vid organiserad anvandning.

En andel av markagarna ar skogsbolag och andra juridiska personer snarare an
privatpersoner. Sarskilt SCA och Sveaskog har uttryckt ett positivt intresse for projektet.
Sveaskog har aven visat intresse for att 6ka tillgangligheten till Ekoparken Galhammarn
inom omradet.

Ett tydligt onskemal frdan manga markéagare ar att cyklingen begransas under jakttid och
tjallossning, sarskilt perioden 1 juni-21 augusti. | de fall dar en markagare nekat till
ledanvandning har det lett till att vissa ledstrackningar har plockats bort ur kartlaggningen.
Att beakta infor ett genomforandeprojekt ar att markéagarna dr manga, och att dialogen med
dem kraver bade tid och resurser. En sammanstallning av inkomna synpunkter finns
bifogad i:

e Bilaga 4, Sammanstallning markagare o vagforeningars asikter maj 2025
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4.3 Samebyar & samiska representanter

Tassasens sameby har varit representerad i styrgruppen genom sin tidigare ordférande, och
har l6pande informerat sin styrelse om projektets framdrift. Samebyn ar positivt installd till
forstudien, sarskilt da gravelcykling ses som ett alternativ som kan minska trycket pa
fiallomradet. De har betonat vikten av god information, tydlig skyltning samt uttryckt
onskemal om att samiska ortnamn bor lyftas fram langs lederna.

Kommunens samiska koordinator har bistatt med rad, kontakter och stéd under hela
processen. Projektet har ocksa presenterats och diskuterats vid tre tillfallen med Samiska
radet i Bergs kommun. Som samisk forvaltningskommun har Berg ett sarskilt ansvar att fora
dialog med samiska intressen. Den l6pande samverkan med samebyn och andra samiska
aktorer har darfor varit en viktig del av projektet. En séarskild plan for fortsatt samrad under
ett eventuellt genomforandeprojekt har tagits fram och bifogas:

e Bilaga 2, Plan fér samrad med samebyar och samiska intressen- Berg

4.4 Foreningar

Flera ideella foreningar har visat intresse for att delta i ett framtida genomforandeprojekt.
Bland de engagerade finns Graftavallens SK, Persasens Skid- & Kalkklubb, Asarna IK samt
natverk som Naturnara Samverkan i Graftavallen. En dialog har ocksé forts med
bygdegardsforeningar, byalag och lokala utvecklingsgrupper som delar var positiva samsyn
kring utvecklingen av cykelleder.

4.5 Myndigheter

Lansstyrelsen har varit positiv och gett stod till arbetet, sarskilt da den foreslagna
ledstrackningen undviker naturreservat och i dessa fall inte behover s6ka godkannande
fran Lansstyrelsen. De har dven vaglett kring tolkning av allemansratten och elcyklar med
mera.

Trafikverket har gett vagledning gallande skyltning langs statliga vagar. Mdjlighet finns att
séatta upp skyltar i vagrenen, mellan Trafikverkets- och markagarens vagomrade. Vi har valt
att kontakta alla markagare aven pa Trafikverkets vagar for att informera och fa till
markagaravtal. Satter man upp skyltar pa Trafikverket vagomrade behover de folja
Trafikverkets standard.

Sammanfattningsvis har dialogen varit bred, inkluderande och respektfull. Den har lett till
forankring, identifierade mojligheter till samverkan och visat pa stort engagemang — vilket
starker mojligheterna for ett framtida genomfoérandeprojekt.

4.6 Natverk & natverkstraffar

I maj 2025 genomférdes en workshop och natverkstraff med syfte att vidareutveckla ett
lokalt cykelcommunity i Berg och skapa ett natverk av engagerade aktorer. Cirka 30
deltagare fran naringsliv, foreningsliv, politik, samiska intressen, privatpersoner och
markagare deltog. Projektledaren inledde med en kort sammanfattning om bakgrunden till
projektet och markagarnas synpunkter. Darefter arbetade deltagarna i grupper for att
utforska mojligheter, utmaningar och konkreta idéer for framtiden.
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Workshoppen visade pa ett brett och starkt engagemang for att utveckla cykelleder med

lokal forankring. Flera deltagare lyfte behovet av en ny féreningsstruktur och tre personer

anmalde intresse for att ingd i en framtida styrelse. Aven redan aktiva féreningar, sdsom
Graftavallens skidklubb, Persasens skid- och kalkklubb och Asarna IK:s nybildade
cykelsektion, ndmndes som tankbara samarbetspartners.

Deltagarna féreslog olika funktioner for ett cykelcommunity — sdsom felanmalan,

staddagar, eventorganisation och forebildskap. Malgrupperna bedémdes vara breda, fran
elcyklister och familjer till vana gravelcyklister. Det fanns aven konkreta idéer kring events,

GPX-rutter, skyltning och hur man kan marknadsfora omradet genom influencers och
lokala varden. Markagarnas perspektiv togs pa stort allvar — sarskilt vikten av att nyttja
befintliga vagar och respektera jakt- och tjallossningsperioder.

Leden mellan Svenstavik och Persdsen undviker den hogt trafikerade vagen 321 som ar
olamplig att cykla pa ur trafiksdkerhetssynpunkt. Leden kommer dven vara lamplig att
vandra pa med. Familjer kan dela upp strackan och bara cykla kortare strackor men det
tankta ledsystemet kommer att knyta ihop etablerade leder och cykelparker i Asarna,
Persasen och Graftavallen.

Workshoppen lade en god grund for fortsatt samverkan och organisering i ett framtida
genomforandeprojekt.
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5. Hallbarhetsanalys

5.1 Ekologisk hallbarhet

Forstudien har stravat efter att minimera paverkan pa natur och miljo i enlighet med Bergs
kommuns program for ekologisk hallbarhet. Ambitionen har varit att styra cykelturism fran
fiallmiljoer till befintliga grus- och skogsvéagar i laglandsomraden, vilket minskar risk for
storningar pa djurliv och renskotsel.

Ledstrackorna har valts med hjalp av GIS for att undvika naturreservat, myrmarker och
fidllndra omraden. Samrad har skett med samebyar och Lansstyrelsen. Gravelcykling
bedoms ge betydligt mindre ekologiskt avtryck an stigbaserad MTB. Vid behov av nya
kopplingar anvands hallbara metoder, exempelvis Cykelframjandets riktlinjer for
ledbyggnation. Praktiska aspekter som avfallshantering, dass och skyltning har lyfts tidigt i
planeringen. Aven métesformer och markagarkontakter har anpassats for att minska
resande, genom digitala moten och telefonkontakt.

5.2 Social hallbarhet

Forstudien har genomgaende tillampat ett inkluderande arbetssétt, dar samverkan och
delaktighet har statt i centrum. Dialogen med samebyar, foreningar, foretag, byalag och
medborgare har varit omfattande och kontinuerlig. Det sociala hallbarhetsperspektivet har
genomsyrat hela projektets utformning — fran styrgruppens sammansattning till
kommunikation, motesformer och ledplanering.

5.2.1 Jamstalldhet

| styrgruppen har en jdmn kdnsférdelning efterstravats. Metoder som rundor har anvants for
att sakerstalla att alla roster hors. Kommunikation har utformats normmedvetet,
exempelvis genom att aktivt kontakta kvinnor vid delat markagarskap. Lederna planeras for
att vara tillgangliga for olika grupper — bade vana cyklister, nyborjare och elcyklister.
Konsfordelningen i aktiviteterna har varit jamn (ca 52 % kvinnor, 48 % man).

5.2.2 Mangfald

Mangfaldsperspektivet har beaktats genom hela projektet, i allt fran sammansattning av
natverk till malgruppstank och dialog. Samebyarnas medverkan, samrad med Samiska
rédet och kommunens samiska koordinator har varit avgérande for att inkludera
urfolksrattigheter och kulturella perspektiv. Projektet har dessutom aktivt inkluderat
foretagare med olika bakgrund. Forstudien har dven 6ppnat upp for internationella
malgrupper, vilket breddar tillgéngligheten och skapar nya kontaktytor. Inbjudningar till
intressetraffar och moéten har varit 6ppna for alla, och breven till markagare har haft
styrgruppen som gemensam avsandare for att spegla bredden i projektets forankring. Dock
har vi inte natt utlandsfédda privatpersoner eller personer med annan etnisk bakgrund i
forstudien.

5.3 Ekonomisk hallbarhet

Gravelcykling kan ge langsiktig lokal nytta genom turism, friluftsliv och foretagsutveckling.
Eftersom infrastrukturen redan finns minskar bade investerings- och driftkostnader.
Flera foretag har uttryckt intresse for att utveckla cykelrelaterade tjanster sdsom logi, mat,
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verkstad och guidade turer. Arbetsmarknadsenheten i kommunen har dven visat intresse
for att bidra med enklare tillsyn och underhall, vilket kan skapa sysselsattning for personer
langt fran arbetsmarknaden. Exempel fran andra regioner visar att cykelleder kan ge hog
lokal avkastning — upp till tio gdnger insatt belopp — samt bidra till folkhalsa.

6. Kommunikation och resultatspridning

Kommunikationsinsatserna har foljt den framtagna planen och omfattat bade intern och
extern spridning. Projektsidan pa bergs.se/forstudiecykelleder har fungerat som nav och
uppdaterats kontinuerligt med nyheter, inbjudningar och information. Extern
kommunikation har skett via kommunens webbplats, sociala medier, nyhetsbrev, lokal
media och vid fysiska evenemang. Internt har projektet forankrats genom information till
politiken, ldpande uppdateringar pa intranatet och en inbjudan till slutkonferensen.
Sammanfattningsvis har kommunikationen bidragit till bred férankring, synlighet och
delaktighet — bade inom kommunen och bland féretag, foreningar och invanare.

7. Problematik & lardomar

Bergs kommun befinner sig i ett tidigt skede nar det galler utvecklingen av cykelturism. Till
skillnad fran narliggande destinationer som Are, Lofsdalen och Funasdalen — som har
etablerade aktorer, starka varumarken och en hogre mognadsgrad — saknas annu strukturer
och samordning i Berg. Samtidigt finns en tydlig potential, inte minst tack vare kommunens
geografiska lage som en naturlig passage mellan dessa etablerade cykeldestinationer.

Under en workshop med ett 20-tal cykelaktorer, arrangerad av JHT, framkom att cykling i
dag ofta ses som ett komplement till vintersdsongen snarare an en egen reseanledning.
Manga entreprendrer uttryckte behov av att satsa mer tid och resurser pa att utveckla
attraktiva produkter fér sommarsasongen, da gésterna inte hittar hit i den omfattning som
onskas. Cykelturisten skiljer sig dessutom fran vintergésten genom att oftare stanna endast
ett par dagar innan resan fortsatter, vilket skapar behov av battre paketering av boende,
mat, aktiviteter och transporter samt nya former av samarbete mellan aktorer. Detta
Oppnar mojligheter for ett framtida genomfoérandeprojekt med fokus pé paketering,
utveckling, marknadsforing och internationell synlighet.

En viktig lardom fran forstudien ar att Bergs kommun inte kan vara huvudman for
byggnation och drift av cykellederna. Kommunen har inte det som uppdrag utan kan
fungera som stdodjande part men varken har mandat, resurser eller langsiktiga
forutsattningar for att ansvara for lederna. Samtidigt finns idag ingen befintlig férening eller
organisation som ar beredd att ta ett helhetsansvar. En sadan foreningssammanslutning
foreslas startas, engagemang och driv finns for detta.

Markagarna har tydligt uttryckt att de vill se en foreningsbaserad och icke-kommersiell
huvudman som kan garantera langsiktig skotsel, avtal och kontaktpersoner. Detta innebar
att ett genomfdrandeprojekt behdver prioritera etableringen av en ny foreningsstruktur eller
ett samverkansorgan dar foretag, foreningar, markagare och offentliga aktorer tillsammans
kan ta ansvar for lederna.
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7.1 SWOT-analys

Styrkor
e Starkt lokalt engagemang hos foretag, foreningar och markagare.
e Goda naturliga forutsattningar: 93 % grusvag pa de planerade 20 milen.
e Strategiskt ldge mellan Are, Harjedalen och Oviksfjallen.
e Befintliga natverk och lag trangsel.
o Koppling till folkhalsa och lokal utveckling.
Méjligheter
e Vaxande trend internationellt.
Ett varmare Europa bidrar till coolcation” resenarer
Storre utbud under sommarsasong och dkad platsattraktivitet.
o Nyasamverkansmodelleriregionen och extern finansiering
Digitala l6sningar som minskar kostnader.
Svagheter
o Kort sdsong (ca 10 veckor pga. jakt) begransar vissa coolcation resenarer.
e Osaker finansiering av drift och underhall
e Lag betalningsvilja bland gravelcyklister.
e Investeringar pa 1,5-2,5 miljoner kronor kravs for hela strackan.
o Otydligjuridik kring betalmodeller.
Hot
e Motstand frdn markagare och jaktlag.
o Riskfor sviktande ideellt engagemang.
¢ Klimatvariationer och extrema vaderhandelser.
e Bristeriservice och logistik.

8. Slutsatser

Forstudien har tagit fram ett omfattande kunskapsunderlag och visar att férutsattningarna
for att utveckla hallbara gravel- och MTB-leder i Bergs kommun &r goda pa sikt. Arbetet har
skapat en bred samsyn mellan markagare, foretag, foreningar, myndigheter och andra
intressenter och lagt en stabil grund for nasta steg. Kommunen har en viktig roll i att
samordna och stodja, men inte som huvudman for byggandet av leder. Forstudien har
identifierat tvd huvudsakliga utvecklingsspar som kan drivas vidare, antingen var for sig
eller i kombination:

A. Anlaggning av leder
Ett forsta utvecklingsspar handlar om etablering av hallbara cykelleder, forbattring av
anslutningar och framtagande av en langsiktig forvaltningsmodell i ndra samverkan med
markagare och vagforeningar. En forening — ideell eller ekonomisk — har identifierats som
den mest lampliga och realistisk organisationsformen, forutsatt att finansiering och
organisation sakras for att driva arbetet vidare.
For att ett genomforandeprojekt ska kunna realiseras kravs dock:

o Projektledning och samordning for att hantera dialogen med markéagare,

vagféreningar och entreprendrer.
e Kapital och langsiktig finansiering for anlaggning, skyltning och underhall.
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o FEtablerad forening som kan bara huvudmannaskapet och ansvara for framtida drift.
Tre personer och en representant fran Tassasens sameby, tre foreningar och nagra foretag
ar i startgroparna for att diskutera bildandet av en gemensam férening. Parallellt undersdks
mojlig finansiering. Foreningen som bildas blir ddrmed avgdrande for att ta projektet vidare.
Den bifogade handlingsplanen ar skriven for att hjalpa dessa pa traven kring nasta steg.
(Bilaga 1)

B. Paketering och marknadsfoéring
Det andra utvecklingssparet handlar om att starka kommunens och foretagens
attraktionskraft genom paketering, marknadsforing och produktutveckling. Har finns
potential att utveckla tjdnster och samarbeten som gor Bergs kommun mer intressant for
bade nationella och internationella cykelgaster. | dagslaget saknas ett samlat erbjudande,
och foretagen upplever lagre mognad an etablerade cykeldestinationer som Are och
Harjedalen. Ett framtida genomférandeprojekt kan darfor fokusera pa att:

o Utveckla cykelpaket som kombinerar boende, mat, guidning och upplevelser.

o Skapa samarbetsmodeller mellan foretag, foreningar och destinationsaktorer.

e Rikta marknadsféring mot nya malgrupper, sarskilt den internationella gasten.
Ett sddant projekt kan drivas parallellt med ledutvecklingen eller som en separat satsning,
men forutsatter att lokala foretag ges stdd i att paketera och marknadsfdra sina tjanster.

8.1 Kort sikt - observerad effekt

Pa kort sikt har forstudien lett till flera effekter, &ven om besdksokningar och ekonomiska
resultat uteblir tills lederna ar byggda och marknadsfoérda. Det har skett ett kunskapslyft
kring gravelcyklingens potential i kommunen. Samverkan mellan foretag, foreningar och
markagare har starkts, en forening har skapat en cykelsektion for att arbeta vidare med
frdgan. Nya natverk har skapats, och flera foretag har redan borjat skissa pa nya
cykelrelaterade tjanster, som uthyrning, evenemang och paketerbjudanden.

8.2 Lang sikt - bedomd effekt

Pa langre sikt finns en tydlig potential att etablera ett cykelomrade av bade regional och
nationell betydelse. En val forankrad och hallbar ledstruktur kan starka Bergs kommuns
platsvarumarke och attraktivitet for bade invanare och bestkare, samtidigt som den bidrar
till en mer ansvarsfull och langsiktig anvandning av naturresurserna.

For att nad denna potential kravs ett helhetsgrepp dar ledutveckling, drift, marknadsféring
och samverkan mellan foretag, féreningar, markagare och offentliga aktorer integreras.
Effekten pa sikt bedoms bli en 6kad omséattning inom besoksnaringen, fler arbetstillfallen
och en starkt lokal arbetsmarknad. Det forvdntas ocksa bidra till en forbattrad attraktivitet
for bade boende och inflyttare samt till flera av Agenda 2030-malen, sarskilt mal 3, 8, 11, 12
och 15.

8.3 Framgangsfaktorer

Det som sarskilt bidragit till forstudieprojektets genomslag ar en narvarande projektledning
som byggt relationer lokalt, kombinerat med tidig och 6ppen dialog med markagare och
samebyar. Forstudien fick ett forsprang med det offentliga 4gandet genom kommunens
natverk, ledarskap, kapital och att organisationen fanns pa plats. En engagerad styrgrupp
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har fungerat som motor i arbetet, och projektet har haft en tydlig koppling till
hallbarhetsmal pa bade lokal, regional och global niva. Kontinuerlig kommunikation och
forankring hos politiken har ocksa varit avgérande. Sammantaget har metoden, med dialog,
lyhordhet och lokalt dgarskap i fokus, visat sig framgangsrik.

8.4 Utmaningar

Forstudien har aven belyst ett antal utmaningar under forstudiens gang. Att kommunen
stod som avsandare till markagarbreven skapade viss skepsis hos ndgra markéagare,
séarskilt de med tidigare negativa erfarenheter. Den begransade projekttiden gjorde ocksa
att dialogen med de 462 markagare och vagforeningar inte kunde férdjupas i 6nskad
omfattning, vilket resulterade i att endast drygt halften svarade. En annan utmaning ar det
korta spannet mellan tjallossning och att bjorn- och algjakten bérjar, potentialen med
europeiska gaster som reser fran varmen under augusti krockar med jaktsdsongen. Det
finns dock andra vagar i kommunen som inte anvands lika flitigt under jaktsasongen.

En central utmaning géller finansieringen framat. Det &r svart att hitta projektstod for
fysiska investeringar som grusning, skyltning och projektledning, dd manga finansiarer
framst prioriterar mjuka projekt som kunskapsspridning och natverksbyggande. Samtidigt
ar den langsiktiga finansieringen av drift och underhall oséker eftersom ansvaret ska baras
av en foéreningsdriven organisation. En nystartad forening har begransade resurser och
saknar ofta likviditet, vilket gor det svart att anstalla personal eller ta ett storre ekonomiskt
ansvar. Aven om drivet, intresset och viljan finns dar &r steget stort. Sammantaget visar
detta pa behovet av fortsatt samordning, resurser och tydliga avtal for att sakra
ledutvecklingen framat.

9. Avslutande sammanfattning

Forstudien visar att det finns tva tydliga utvecklingsspar for gravelcyklingen i Bergs
kommun. Det forsta handlar om anlaggning och utveckling av hallbara cykelleder, dar fokus
ligger pa att forbattra anslutningar, etablera en langsiktig forvaltningsmodell i den
nystartade féreningen och skapa forutsattningar for smaskalig och icke-kommersiell drift i
nara samverkan med markagare och vagféreningar.

Det andra sparet handlar om paketering och marknadsféring — att utveckla nya produkter,
samarbeten och marknadsstrategier for att locka fler cykelgaster, bade nationella och
internationella. Samtidigt har foretag i Berg uttryckt en stark vilja att arbeta mer gemensamt
och efterlyser ett samlat grepp for att nd ut till nya malgrupper. Forstudien visar att
foretagen i Berg har en lagre mognad jamfort med etablerade destinationer som Are och
Harjedalen, men det finns stor potential att 6ka attraktiviteten genom gemensamma
insatser kring paketering, synlighet och internationell marknadsforing.

For att mojliggora nasta steg rekommenderas att en foreningsdriven organisation tar
huvudansvar for ledutvecklingen. Detta ger legitimitet gentemot markagare och skapar en
struktur dar ideella krafter, foretag och offentliga aktérer kan samarbeta langsiktigt. En pilot
med kortare ledstrackor foreslas som forsta steg for att testa organisationsmodellen,
forfina avtal och etablera rutiner for drift och underhall.
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Forstudien har lagt en stabil grund for det fortsatta arbetet och skapat nya natverk, starkt
dialogen mellan aktorer och 6kat forstdelsen for gravelcyklingens potential. Utmaningar
kvarstar, sarskilt kring finansiering, drift och paketering, men férutsattningarna ar goda.
Med strategiska samarbeten och ett tydligt gemensamt fokus kan Bergs kommun langre
fram ta en stark position mellan etablerade cykeldestinationer och pa sikt utveckla ett
cykelomrade av bade regional och nationell betydelse.
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